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Auf Nummer Sicher:
Krumm oder nicht?

Ist der Rahmen nun eigentlich krumm oder
nicht? Diese Frage sollte sich jeder nach einem
Unfall stellen. Die elektronische Rahmenver-
messung ist eine Maglichkeit, im Falle eines
Falles ganz auf Nummer Sicher zu gehen.

e Fahrwerke heuti-
ger Motorrader ha-
ben nicht mehr viel
mit den simplen
Rohrkonstruktionen vergange-
ner Jahre gemein. Die Motor-
leistungen und die daraus re-
sultierenden Anforderungen an
einen modernen Rahmen sind
um ein Vielfaches gestiegen.
Immerhin gilt es bei Leistungen

~von bis zu 150 PS und Ge-

schwindigkeiten jenseits von
250 Stundenkilometern maxi-
male Stabilitat unter al-

und dann trifft man sich schnell
vor Gericht wieder. Nicht nur
beim Verkauf, sondern auch im
eigenen Interesse sollte man
sich also um eine fachgerechte
Uberpriifung seines Unfalimo-

torrades bemihen. Es ist nicht

damit getan, sich mit der leider
immer noch géangigen Werk-
stattpraxis einer optischen Prii-
fung und anschlieenden Pro-
befahrt zufriedenzugeben.
Dabeiist die Vermessung ei-
nes Unfall-Rahmens schnell
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len Fahrzustanden zu | Sturzabweichung = |
garantieren. Beim Rah- | ____ () _'
men handelt es sich . passiert. Bernd Scheibner bei-
zwar letztendlich immer | spielsweise hat ein Vermes-
noch um ein Massen- Lenkkopfachse sungssystem entwickelt, das
produkt mit gewissen es der Werkslatt oder dem
Toleranzen und opti- Sachverstandigen ermdglicht,
schen Fehlern, aberdas schnell und prazise den Zu-
Grundgerust ist sehr stand eines Rahmens zu ermit-
stabil, und jeder noch | teln. Fur den Motorradfahrer ei-
so kleine geometrische | ne schnelle und sehr unkompli-
oder mechanische Feh- |~ '. |  Schwingenachse | zierte Losung, Er muf lediglich
ler kann zum Verhang- \_ ' EEEFEFI IS 2 1 mit der Werkstatt oder dem
nis werden. - _. Sachverstandi-
Von daher miiidte jedem Mo- ! k2‘ gen einen Ter-
torradfahrer klar sein, dafd er ¥ i Schwingenachse | min ausma-
grob fahrlassig handelt, wenn ] chen, und nach
: : Lenkkopfversatz :
er sein Motorrad nach einem einer  halben
Unfall verkauft und diesen Mittel- — e Mitte- | Stunde hat man
nicht im Kaufvertrag dokumen- ebene ._._LE_T_'-_E""___ ———————v abene schwarz  auf
tiert. Im schlimmsten aller mog- Lenkkopf | weils dokumen-
lichen Falle stoRt dem Kaufer i | tiert, obdasgute
mit diesem Motorrad etwas zu, N - e =
= — sachlich krumm
. ‘o | Bei der Ver- ist oder nicht. Die Kosten sind
Lenkkopfachse -/ ; 3 Al messung wer- dabei nicht einmal hoch: In der
¢ den die Strek- Regel werden gerade einmal
I.'/ [ 5 ken A und B 250 bis 400 Mark fallig. Und
| Lonkiopt ] ermittelt. Dar-  das Beste daran: Das Motor-
winkel = aus resultieren  rad mul fir die Vermessung
LLW p- die Meflwerte nicht bis auf den Rahmen zer-
AN fiir Sturz, legt sein.
e @ Lenkkopfver- Und wie funktioniert das
Lénge A Schwingenachse | 91X und Lenk- MefRverfahren? Wir haben uns
i kopfwinkel. eine Honda CB 500 ge-

Das m.u.x.-
Rahmen-
Mefisystem
von Scheib-
ner ermog-
licht avch die
Vermessung
von Telelever-
Fahrzeugen.

die nach einem

schnappt,
Sturz heftige Kampfspuren im
vorderen Bereich aufwies, und
sind nach Braunschweig zum
Meister selbst gefahren. Beim

neuesten Vermessungssy-
stem »m.a.x.« wvon Bernd
Scheibner handelt es sich um

Die eigentliche
Vermessung
dauvert nur eine

halbe Stunde

ein computergesteuertes, pho-
togrammetrisches Mefiverfah-
ren. Das ganze Gerat findet
zerlegt in einem grofen Alu-
Koffer Platz. Es besteht aus ei-
nem uberdimensionalen Alu-
MeRbligel mit zwel integrierten
elektronischen MefRkameras,
der Uber Zentrierdorne auf der
Schwingenachse mantiert
wird. Dazu muld die Achse in
der Regel nicht ausgebaut wer-
den. Ein Zielkérper mit infrarot
beleuchteten MelRmarken wird
an der Vorderradgabel mon-
tiert. Ein kleiner PC Ubernimmt
die Steuerung und Berech-



nung der Vermessung, wobei
der Fahrzeugtyp zuvor einge-
geben werden mull und die
spezifischen Herstelleranga-
ben aus einer Datenbank ab-
gerufen werden.

Nun beginnt die eigentliche
Messung, wobei der Lenker
von Anschlag zu Anschlag ge-
dreht wird, die Mellmarken an
der Vorderradgabel also eine
Kreisbahn um die Lenkachse
beschreiben. Dabei erfassen
die Kameras die exakten
Positionen der Mellkmar-
ken. Auszwei Messungen
errechnet der PC die Lage
der Lenkachse zur Schwin-
genachse. Ein zusatzlicher
Laser auf der Ruckseite des
Mefiblgels erlaubt Ubrigens
auch die Vermessung vom
Rahmenheck und der Hinter-
radschwinge.

Am Ende stelit das Pro-
gramm die Ist-Werte mit den
Soll-Werten des Fahrzeugs in
einem Melprotokoll zusam-
men. Die Vermessung inklusi-

ve Montage ist in zirka 30 Mi-
nuten erledigt.

Und wann ist ein Rahmen
als krumm zu bezeichnen? Der
Hersteller gibt im Prinzip drei
Kenngrolen des Rahmens
vor: den Lenkkopfwinkel sowie
die Langen A und B (siehe
Zeichnung 3, Seitenansicht).
Bei der eigentlichen Rahmen-
vermessung wird im Prinzip die
Lage der Schwingenachse zur
Lenkachse vermessen, die
Langen A und B sowie der
Sturz, der Lenkkopfversatz

Das Mef}-

system besteht aus
einem Mefibiigel, der auf der
Schwingenachse fixiert wird

{0.). Bernd Scheibner {u.) bei

der Montage des Zielkorpers
un der Vorderradgabel.

und der Lenkkopfwinkel erfalit.

Der Sturz eines Zweirades
beschreibt die Lage der Lenk-
kopfachse relativ zur Schwin-
genachse in Bezug auf Verdre-
hung um die Langsachse des
Fahrzeugs (siehe Zeichnung 1,
Ansichl frontal). Der Sturz soll-
te im |dealfall den Wert von 0
Grad aufweisen. Der Lenk-
kopfversatz ist ein MaR fur die
seitiche Verschiebung der
Lenkkopfachse zur Mittelebe-
ne des Fahrzeugs quer zur
Fahririchtung (siehe Zeichnung

2, Draufsicht), derin
Millimetern
geben wird. Nicht
zu verwechseln mit
dem Spurversatz,
der die Verschie-

zur Fahrtrichtung beschreibt.
Der Lenkkopfversatz bezieht
sich nur auf den Rahmen, der
Spurversatz auf das gesamte
Fahrzeug und schlie3t damit
mogliche Abweichungen von
Schwinge und Gabel ein.
Auch  beim
solite der Idealwert »null« be-
tragen. Der
selbst sowie die beiden Lan-
gen A und B werden mit den
Herstellerangaben verglichen.
Die moglichen Abweichungen,

ange-

bung 2zwischen
dem vorderen und hinteren
Reifenaufstandspunkt  quer

krumm,

stem

Lenkkopfversatz

Lenkkopfwinkel

sprich Toleranzen, sind genau
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definiert und dirfen bestimm-
te Werte nicht uberschreiten.
Andernfalls ist der Rahmen

Mit dem neuen m.a.x.-Sy-
lassen sich
auch Molorrader vermessen,
die nicht tber einen konventio-
nellen Lenkkopf verfugen, wie
z.B. die Telelever-Systeme
von BMW oder Motorrader mit
Achsschenkellenkung.
Kontaktadresse: Scheibner
Mefdtechnik, Am Hauptguter-
bahnhof 22, 38126 Braun-
schweig, Tel. 0531-790259.

Ubrigens

Till Kohimey

Brief und Sie-
gel: Das ab-
schlieflende
Mefiprotokoll
dokumen-
tiert, inwie~
weit die Mef}-
werte von
den Herstel-
leranguben
abweichen.
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